» Il 70% dei passeggeri del-
la futura linea ferroviaria
Lugano-Mendrisio-Varese-
Malpensa (FMV) sara costi-
tuito da utenti regionali: gia
questo dato evidenzia come
il nuovo collegamento abbia,
oltre a un grande valore sul
piano nazionale, insubrico e
cantonale, una specifica va-
lenza per la popolazione del
Mendrisiotto. Ma oltre a cio
vi sono altri elementi di parti-
colare rilievo per la regione:
si va dalla ristrutturazione
della stazione del capoluogo
distrettuale alla costruzione
di quella di Stabio, dal con-
tenimento del traffico pendo-
lare su strada alla riduzione
dei tempi di percorrenza ver-
so gli altri poli cantonali e la
Svizzera romanda.

Tutto cio grazie a una bretella
ferroviaria di 5,7 km tra Stabio
e Arcisate (2 i km sul territo-
rio elvetico) e all’adattamento
delle tratte Mendrisio-Stabio
(oggi binario industriale non
elettrificato) e Arcisate-Varese
(essenzialmente la parte di
linea Arcisate-Induno). Pochi
chilometri di binario in piu che
permetteranno di accrescere
di 150 mila persone il bacino
d’utenza del sistema ferroviario
Ticino-Lombardia (TILO), rag-
giungendo complessivamente
mezzo milione di persone.

Da parte svizzera l'investimen-
to ammonta a 137 milioni di
franchi, da parte italiana a 204
milioni di euro, ossia circa 335

milioni di franchi (cfr. TInfor-

matore del 16 marzo scorso).

«Il trasporto pubblico — dichiara
il Consigliere di Stato Marco
Borradori — & la risposta alla
crescente domanda di mobilita.
Tutti siamo consapevoli del fatto
che nei prossimi anni il traffico
continuerd ad aumentare anche
sulle nostre strade. Migliorare
qualita e prestazioni del sistema
ferroviario ¢ l'unica soluzione
per evitare di essere sopraffatti
dagli ingorghi. Per la politica
dei trasporti ticinese il progetto
prioritario & TILO, il metro per la
Citta-Ticino del 2020. Nel 2005
abbiamo introdotto l'orario
cadenzato, un primo migliora-
mento delle prestazioni molto

apprezzato dagli utenti, mentre
nel 2008, passeremo alla secon-
da tappa: la FMV. La messa in
esercizio nel 2011 permettera a
tutta la rete di mobilita cantona-
le di compiere un ulteriore salto
di qualita.

«La FMV sard la spina dorsa-
le del trasporto pubblico nel
Mendrisiotto, percid il Governo
ha approvato un credito di 72
milioni di franchi - ora davanti
al Parlamento - destinato alla
nuova linea. Un progetto che,
oltre ad avvicinare Zurigo a
Milano e a rafforzare la mobilita
transfrontaliera, permetterd di
raggiungere la Svizzera occiden-
tale in tempi considerevolmente
ridotti. Mendrisio, per esempio,

Gli interni del nuovi treni destinatl alla tratta Mendrisio-Varese.

.

beneficera di un collegamento
diretto di 15 minuti con Varese
e di 50 minuti con Malpensa.
Dal 2019, con l'apertura della
galleria di base del Monte Ce-
neri e lallacciamento diretto di
Locarno ad AlpTransit - la terza
tappa di TILO - Mendrisio sara
collegata a Bellinzona in 35 mi-
nuti, a Locarno in 43 e a Como
in 14»,

Ma i vantaggi non si esauri-
scono nei collegamenti diretti
e nei tempi ridotti...

«Esatto. La nuova linea - spiega
il Direttore del Dipartimento
del territorio — & fondamentale
su parecchi fronti. Costituisce
un elemento indispensabile del

Piano dei trasporti del Mendri-
siotto e permette, come detto, lo
sviluppo del sistema ferroviario
regionale TILO, che nel 2019 si
trasformera in una “S-Bahn” tici-
nese, un vero e proprio sistema
metropolitano. Gioca inoltre un
ruolo essenziale nell’ambito del
Piano di risanamento dell’aria
del Mendrisiotto, adottato dal
Governo nel 2005. Il migliora-
mento dal profilo dell’accessibi-
lita favorisce poi la competitivita
economica e promuove linte-
grazione del Mendrisiotto col
resto del Cantone e con ['area
insubrica.

«Postulata gia dal Rapporto
sugli indirizzi 2003, che defi-
nisce le linee strategiche per lo
sviluppo cantonale del prossimo
decennio, la realizzazione della
FMV & un obiettivo chiave del
nuovo Piano direttore cantona-
le; e cid non solo nell’ambito
della mobilita, ma in quello pilt
generale dello sviluppo sosteni-
bile della Citta-Ticino, un terri-
torio che vuole essere attrattivo,
coeso e offrire un’elevdta qualita
di vita».

Un’opera particolarmente
utile anche sul fronte del con-
tenimento del traffico fronta-
liero su'strada.

«Ogni giorno, nel Mendrisiotto
e sull’autostrada A2 a sud di Lu-
gano, si muovono circa 35mila
frontalieri. La nuova linea — gra-
zie anche all’orario cadenzato,
alla realizzazione delle stazioni
di Stabio e del Gaggiolo, e ai
Park&Ride - offrird una valida

alternativa ai pendolari, elimi-
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Marco Borradori illustra i vantaggi per la regione della futura linea ferroviaria IVIendrisio-Varese-Malpensa

Meno traffico stradale, aria miglir

Il consigliere di Stato Marco
Borradori.

nando buona parte dei veicoli
sia dalla cantonale, sia dall’au-
tostrada. Secondo le nostre
proiezioni, tra Mendrisio e Sta-
bio viaggeranno in treno 7mila
passeggeri al giorno: ben 5mila
saranno utenti regionali. Se
poi sara necessario, potranno
essere realizzate altre fermate
a Rancate e a Genestrerio/
Ligornetto, per rendere il servi-
zio ancora piti capillare.

«Il nuovo collegamento fer-
roviario non & perd stato
progettato solo per accorciare
il viaggio dei frontalieri e dei
pendolari ticinesi. Infatti, que-
sta offerta supplementare per-
metterd di contenere le emis-
sioni di inquinanti, favorendo
il risanamento della qualita
dell’aria. Una chiara priorita

per il Mendrisiotto»,




